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Foreliggende oppfmnelse vedr0rer en anordning for stramming av et 
sikkerhetsbelte. 

Sikkerhetsbeltet skal benyttes for a feste et bilbamesete i et passasjersete I en 
foretrukket utferelse av oppfinnelsen benyttes et trepunktssikkerhetsbelte 
omfattende en tverrbeltedel og en diagonalbeltedel til innfestningen av 
bilbamesetet. Anordningen ifelge oppfinnelsen vil v«re spesielt anvendbar i 
forbindelse med en innfestningsmetode der diagonalbeltedelen anordnes i 
txlfaxytmng bilbamsetets ryggst0tte, mens tverrbeltedelen anordnes i tilknytning til 
bi bamesetets nedre parti, eksempelvis nedenfor sittepartiet eller i tilknytning til 
bilbarnesetets fundament, dersom bilbamesetet er utformet med en slik struktur. 
Med fundament menes her en konstruksjon med en bunn som hviler mot 
passasjersetets sitteparti, der fundamentet b^rer bilbamsetets 0vrige strukturer som 
ryggstruktur og sittestruktur. Fundamentet vil ofte v«re stapt og vil passende v«re 
mmrettet med utforminger som lean benyttes til mottak. opptak og justeringer av 
tverrbeltedelen. Det vil her v^re opplagt for fagmannen at ogsa andre typer 
si^erhetsbelter enn en trepunkts sikkerhetsbelte kan benyttes for innfestning av 
bilbamsetets nedre parti, idet den avgjerende egenskapen for det aktuelle 
sikkerhetsbeltet er at et parti av sikkerhetsbeltet kan posisjoneres over et nedre 
parti av bilbamsetet. 

Det er en hensikt med foreliggende oppfmnelse i oppna at det nedre partiet av 
bilbamesetet far en mnfestning til passasjersetet som sikrer at bilbamesetet holdes 
sa tett som mulig og gjeme presses inn mot passasjersetet. Det er selvfelgelig ikke 
tilstrekkehg for innfestmng av bilbamesetet at kun det nedre partiet av 
bilbamesetet fastgjares til passasjersetet. og det vil sfiledes v«re behov ogsk for 
innfestmng av bilbamesetets 0vre parti. Fokus for patents0knaden er i&Ige 
oppfinnelsen innfestning av bilbamesetets nedre parti, mens innfestningen av 
bilbamsetets 0vre parti skal saledes her kommenteres sv«rt generelt. Imifestning av 
bilbamesetets 0vre parti kan foregS p& ulike vis, det skal her spesielt nevnes et 
system for sasrskilt fordelaktig innfestning av bilbarnesetets 0vre parti ved 
benyttelse av et parti av en trepunkts sikkerhetsbeltet. Dette systemet silcrer at 
bilbamesetets evre parti holdes tett inntil passasjersetet, og vil fungere spesielt 
fordelaktig sammen med anordningen ifelge oppfinnelsen. Dette systemet for 
mnfestnmg av bilbamsetets evre parti er eksempelvis beskrevet i NO 20013564. 

Det finnes i dag flere type innretninger for posisjonering av et sikkerhetsbelte ved 
bilbamesetets nedre parti. Det skal i den forbindelse vises til US 5979982 der det 
vises en mekanisme som benyttes til stramming av et sikkerhetsbelte, mekanismen 
bestar av flere deler og er relativt komplisert sammensatt. Videre skal det vises til 
US 6247208 der det vises en strammemekanisme med en U-form der et parti av 
sikkerhetsbeltet vikles om den ene av U-formens armer og den andre av U-formens 



sikkerhetsbeltet vikles om den ene av U-fonnens anner og den andre av U-fonnens 
anner kan fastlases relativt underlaget. 

Anordningen iferlge oppfinnelsen skiller seg vesentlig fra disse kjente 
mekanismene, ved at den har en enklere konstruksjon og at den er enklere i bruk. I 
tillegg forbedres ifelge oppfinnelsen den strammefunksjonen som allerede 
eksisterer i selvstrammende trepunkts sikkerhetsbelter, slik at det oppnas at strekk 
fira tveirbeltedelen som scnrger for at det nedre partiet av bilbamesetet presses 
optimalt inn mot passasjersetet. Det oppnSs ved anordningen i felge oppfinnelsen, 
spesielt anvendt sammen med systemet for innfestning av et evre parti av 
bilbamsetet slik det er beskrevet ovenfor, en innfestning av bilbamesetet som 
sikkerhetsmessig vil v»re svart fordelaktig sammenliknet med eksisterende 
l0sninger. 

Anordningen i &lge oppfinnelsen fungerer best nar det benyttes et trepunkts 
sikkerhetsbelte, og tverrbeltedelen anordnes da i tilknytning tU bilbamesetets nedre 
parti eller eventuelt et fiindament dersom bilbamesetet er utformet med det. 
Bilbamesetets nedre parti/fundament er utformet med et anleggsparti for plassering 
tverrbeltedelen. Videre er bilbamesetets nedre parti/fundament anordnet med en 
strammeenhet som er dreibart opplagret i minst et opplagringspunkt. NSr 
bilbamesetet festes til passasjersetet anordnes tverrbeltedelen slik at den hviler mot 
partier av henholdsvis anleggspartiet og strammeenheten. Strammeenheten befinner 
seg da i en utgangsposisjon. Strammeenheten kan fira denne utgangsposisjonen ' 
dreies om opplagringspunktet og bringes i en strammeposisjon der partier av 
tverrbeltedelen fares bort fira anleggspartiet slik at avstanden mellom 
tverrbeltedelen og bilbamesetets nedre parti/fimdament 0ker. Under 
strammeenbetens dreiebevegelse opprettholdes det kontakt mellom et parti av 
tverrbeltedelen og strammeenheten. Nar strammeenheten er bragt i 
strammeposisjon oppnSs en stramming av tverrbeltedelen som medforer at 
bilbamesetet presses ytterligere inn mot passasjersetet. 

I det tilfelle bilbarnsetets har et fimdament, kan dette vaere utformet med en 
forh0yning eventuelt med sideflater. Forh0yningen og/eller sideflatene kan ha en 
h0yde som i det mmste tilsvarer bredden til tverrbeltedelen. Partier av 
forh0yningens sideflater kan utgj0re anleggspartiet for tverrbeltedelen. 

Strammeenheten utgjeres fortrinnsvis av en tredimensjonal struktur, der 
strammeenhetens heyde i en utfeorelse tilsvarer h0yden til forheyningen. 
Strammeenheten har i en utfiarelse et ensartet tverrsnitt i heyderetningen, og dette 
tverrsnittet kan ha en oval form, trekantet form med avmndede hj0mer, kileform 
med avrundede hj0mer, drSpeform osv. Videre kan strammeenheten vare 
eksentrisk opplagret i tilknytning til bilbamesetets nedre parti/fimdament ved at 



strammeenhetens opplagringspunkt er plassert i en avstand fra strammeenhetens 
midtpunkt. 

Strammeenheten kan i en ut&relse v^re plassert i en utsparing i anleggspartiet, der 
utsparmgen eventuelt har en form som hovedsaklig motsvarer partier av 
strammeenhetens sideflater i strammeenhetens h0yderetning. I det tilfellet 
anleggspartiet utgj0res av forh0yningens sideflater, og strammeenheten er plassert i 
utsparingen som beskrevet foran, kan partier av strammeenhetens sideflate vsre 
orientert i plan med anleggspartiet 

Strammeenheten kan fiaires fra en utgangsposisjon der strammeenheten ikke 
medvirker til strekk i tverrbeltedelen, og til en maks strammeposisjon der 
strammeenheten medvirker til maks strekk i tverrbeltedelen. Dreievinkel mellom 
utgangsposisjon og maks strammeposisjon vil vaere omtrent 90°. Det er ikke 
nodvendig at nedvendig at strammeenheten for alle utfiarelser av oppfinnelsen feres 
til maks strammeposisjon(90°). Hvor langt strammeenheten dreies i den enkelte 
utf0relse kan variere etter hvor stort "slakk" det er i sikkerhetsbeltet, utfoiming p& 
strammeenheten osv. 

Ved dreining av strammeenheten fra utgangsposisjon til strammeposisjon, feres 
tverrbeltedelen i anlegg med partier av strammeenhetens sideflater, langs 
strammeenhetens omkrets. NSr strammeenheten er fert tU strammeposisjon og 
partier av tverrbeltedelen er fert ut fra anleggspartiet, vil tverrbeltedelen v»re i ' 
kontakt med et parti av strammeenheten, som sett i strammeenhetens tverrsnitt 
befinner seg lengst borte fra strammeenhetens opplagringspunkt. 

En hendel, handtak eller annen egnet stiv forbindelse kan vare forbundet med 
strammeenheten, slik at strammeenheten kan feres mellom en utgangsposisjon og 
en strammeposisjon ved forskyvning av hSndtaket el ved en hSndbevegelse. 

Oppfimielsen skal i det etterfelgende beskrives med henvisning til figurene: 

Figur 1 viser en utferelse av oppfinnelsen der strammeenheten er i en 
utgangsposisjon. 

Figur 2 viser en utfeorelse av oppfinnelsen der strammeenheten er fert i en 
strammeposisjon. 

Figur 3 viser samme situasjon som p& figur 1, men med en annen utferelse av 
strammeenheten. 

Figur 4 viser samme situasjon som pfi figur 2, men med en annen utferelse av 
strammeenheten. 

pa figur 1 vises bilbamesetets nedre parti som et fimdament 4, der tverrbeltedelen 
2 til et trepunkts sikkerhetsbelte 1 skal anlegges mot/anordnes om fimdamentet 4. 



Fundamentet er utfonnet med en forh0yiimg 7 som har sideflater 7a. Sideflatene 7a 
har partier som egner seg som et anleggsparti 4a for tverrbeltedelen 2, idet h0yden 
til sideflatene 7a idet minste tilsvarer tverrbeltedelens 2 bredde. I anleggspartiet 
4a/sideflatene 7a er del utfonnet en utsparing 8 der en strammeenhet 5 er dreibart 
anordnet om et opplagringspunkt 6, som er eksentrisk plassert i forhold til 
strammeenhetens midtpunkt. I den utferelsen som vises pi figur 1 har utsparingen 
8 en form som motsvarer partier av strammeenhetens sideflater 5a, og videre er 
andre partier av strammeenhetens sideflater 5a orientert i plan med anleggspartiet 
4a. Strammeenheten 5 er vist med et tverrsnitt som har en trekantet form med 
avrundede hjemer. Tverrbeltedelen 2 anordnes som det vises pa figur 1 slik at den 
hgger mot partier av strammeenhetens sideflater 5a og mot anleggspartiet 4a. 

?h figur 1 vises det videre at strammeenheten 5 er forbundet med et hindtak 9 som 
er stivt forbundet med strammeenheten 5. Ved forskyvning av dette handtaket 9 
fores strammeenheten 5 ved dreining fra den utgangsposisjonen som vises pi figur 
1 til den strammeposisjonen som vises pa figur 2. 

Pa figur 2 vises strammeenheten 5 dreid om sitt opplagringspunkt 6, ved at 
strammeenheten 5 har dreid omtrent 90' fra sin utgangsposisjon. Ved denne 
dreiebevegelsen av strammeenheten 5 fares tverrbeltedelen 2 langs 
strammeenhetens omkrets, i anlegg med partier av strammeenhetens sideflater 5a 
Nir strammeenheten 5 er f^rt tU strammeposisjon og partier av tverrbeltedelen 2 er 
fort ut fra anleggspartiet 4. vil tverrbeltedelen vaere i kontakt med et parti av " 
strammeenheten 5, som i dette tilfellet er en sidekant av strammeenheten 5 i 
motsatt ende av strammeenhetens opplagringspunkt. Partiet av strammeenheten 
som tverrbeltedelen 2 ni er i kontakt med, befinner seg i et omride av 
strammeenheten 5 som er lengst bort fra strammeenhetens opplagringspunkt 6, sett 
1 strammeenhetens 5 tverrsnitt. Med den posisjonen som er vist pi figur 2 er 
tverrbeltedelen 2 strammet opp og bilbamesetet presses ytterligere inn mot 
passasjersetet slik at det oppnas en stram innfestning av bilbamesetet mot 
passasjersetet. Det er selvfolgelig ogsi mulig i f0re strammeenheten 5 i motsatt 
retmng, fra strammeposisjon til utgangsposisjon, nir tverrbeltedelen 2 skal fosnes 
fra anlegg med fimdamentet eller det nedre partiet av bilbamesetet. 

Pi figur 3 og 4 vises samme situasjon som pa henholdsvis pi figur 1 og 3, men 
strammeenheten 5 er her vist et avlangt, ovalt tverrsnitt. 

Ved utformingen av strammeenheten 5 vil det forstis at det er viktig i utforme 
sideflatene 5a slik at disse er mest mulig kontinuerlige, eventuelt med avrundede 
sidekanter, shk at det unngas kanter som kan virke hindrende nir tverrbeltedelen 2 
skal fores i anlegg langs sideflatene 5a ved dreining av strammeenheten fra en 
utgangsposisjon til en strekkposisjon. 




I utfarelsene av oppfinnelsen som vises p& jfigur 1-4 vises bilbamesetets nedre parti 
som et fundament 4, hvor bilbamesetets avrige strukturer kan plasseres pi 
fundamentet 4. 1 en ut&relse av oppfinnelsen kan bilbamesetets sittestruktur 
plasseres pS fundamentet slik bilbamesetet dekker tverrbeltedelen 2 og de 0vrige 
komponentene, med unntak av hSndtaket 9 som vil vaere tilgjengelig for brukeren 
og enkelt kan fmes mellom en utgangsposisjon og en strammeposisjon. 



PATENTKRAV: 

1. Anordning for stramming av et sikkerhetsbelte (1) som eksempelvis et 

trepunktssikkerhetsbelte omfattende en tverrbeltedel (2) og en diagonalbeltedel 
(3), der sikkerhetsbeltet benyttes for a feste et bilbamesete i et passasjersete og 
et parti av sikkerhetsbeltet fortrinnsvis tveirbeltedelen (2), anordnes i 
tilknytning til bilbamesetets nedre parti (4), 

karakterisert ved at det nedre partiet (4) er utfonnet med et 
anleggsparti(4a) for plassering av et parti av sikkerhetsbeltet, fortrinnsvis 
tverrbeltedelen (2). og at en strammeenhet (5) er dreibart opplagret i minst et 
opplagringspunkt (6) i tilknytning til bilbamesetets nedre parti (4), idet 
tverrbeltedelen (2) anordnes slik at den ligger mot partier av henholdsvis 
anleggspartiet (4a) og strammeenheten (5), nar strammeenheten (5) befinner seg 
1 en utgangsposisjon, og at strammeenheten (5) bringes i strammeposisjon ved 
dreining av strammeenheten (5) om opplagringspunktet (6) sUk at avstanden 
mellom partier av tverrbeltedelen (2) og bilbamesetets nedre parti (4) 0ker, 
samtidig som det opprettholdes kontakt mellom partier av tverrbeltedelen (2) og 
strammeenheten (5), slik at det oppnis en stramming av tverrbeltedelen (2) og at 
bilbamesetet derved presses ytterligere inn mot passasjersetet. 

2. Anordning i&rlge krav 1, 

karakterisert ved at bilbamesetets nedre parti (4) utgi0res av et * 
fundament som barer bilbamesetets 0vrige setestruktur som eksempelvis 
ryggstruktur og sittestmktur, idet fimdamentet er utformet med en forh0yning 
(7) med sideflater (7a) som har en h0yde som i det minste tilsvarer bredden til 
tverrbeltedelen (2), idet partier av sideflatene (7a) utgj0r anleggspartiet (4a). 

3. Anordning ifiailge krav 1 eller 2, 

karakterisert ved at strammeenheten (5) utgjeres av en 
tredimensjonal struktur, eventuelt at den tredimensjonale strukturen har en 
hiayde som tilsvarer h0yden til forh0yningens sideflater (7a), idet 
strammeenheten (5) eventuelt har et ensartet tverrsnitt i h0yderetningen, og 
tverrsnittet kan ha en oval form, trekantet form med avrundede hj0mer,'kileform 
med avrundede hjemer, drapeform osv. 

4. Anordning i&lge et av kravene 1-3, 

karakterisert ved at strammeenheten (5) er eksentrisk opplagret 
ved at strammeenhetens opplagringspunkt (6) er plassert i en avstand fra 
strammeenhetens midtpunkt. 

5. Anordning ijfelge et av kravene 1-4, 



karakterisert ved at anleggspartiet (4a) er utformet med en 
utsparing (8) for plassering av strammeenheten (5). der utsparingen (8) eventuelt 
har en form som hovedsaklig motsvarer partier av strammeenhetens sideflater 
(5a), og der andre partier av strammeenhetens sideflater ligger i plan med 
5 anleggspartiet (4a). 

6. Anordning i&lge et av kravene 1-5, 

karakterisert ved at en hendel eller et hSndtak (9) er forbundet 
med strammeenheten (5) slik at ved forskyvning av hindtaket eller hendelen (9) 
kan strammeenheten (5) feres mellom en utgangsposisjon og en 
10 strammeposisjon. 

7. Anordning i&lge et av kravene 1-6, 

karakterisert ved at strammeenheten (5) har en dreievinkel pa 
omtrent 90® 

8. Anordning ifolge et av kravene 1-7, 

15 karakterisert ved at ved dreining av strammeenheten (5) fra 

utgangsposisjon til strammeposisjon fares tverrbeltedelen langs partier av 
strammeenhetens omkrets i anlegg med strammeenhetens sideflater (5a), slik at 
tverrbeltedelen i strammeposisjon er anlagt mot et parti av strammeenheten (5), 
som sett i strammeenhetens tverrsnitt befinner seg lengst borte fra 

20 opplagringspunktet (6). 
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SAMMENDRAG 

Anordning for stramming av et sikkerhetsbelte (1) som 
eksempelvis et trepunktssikkerhetsbelte omfattende en 
tverrbeltedel (2) og en diagonalbeltedel (3), der 
5 sikkerhetsbeltet benyttes for & feste et bilbamesete i et 
passasjersete. Et parti av sikkerhetsbeltet fortrinnsvis 
tverrbeltedelen (2), anordnes i tilknytning til 
bilbamesetets nedre parti (4). Anordningen er 
kjennetegnetved at det nedre partiet (4) er utfoimet 

10 med et anleggsparti(4a) for plassering av et parti av 

sikkerhetsbeltet, fortrinnsvis tverrbeltedelen (2). Videre 
at en strammeenhet (5) er dreibart opplagret i minst et 
opplagringspunkt (6) i tUknytning til bilbamesetets 
nedre parti (4). Tverrbeltedelen (2) anordnes slik at den 

15 ligger mot partier av henholdsvis anleggspartiet (4a) og 
strammeenheten (5), n&r strainmeenheten (5) befinner 
seg i en utgangsposisjon. Strammeenheten (5) bringes i 
strammeposisjon ved dreining av strammeenheten (5) 
om opplagringspimktet (6) slik at avstanden mellom 

20 partier av tverrbeltedelen (2) og bilbamesetets nedre 
parti (4) 0ker, samtidig som det opprettholdes kontakt 
mellom partier av tverrbeltedelen (2) og 
stranuneenheten (5). Det oppnSs derved en stramming 
av tverrbeltedelen (2) og bilbamesetet presses derved 

25 ytterligere inn mot passasjersetet. 

Fig 2 
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